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Die Erfindung betriflFt ein Fuhrungsgebilde fur I 
elektrische Wellen, bei de/n die Phasengeschwindig- ! 
keit der sich darin fortpflanzenden elektromagneti- j 
schen Welle veranderbar ist. Diese Einstellung ' 
5 wird erfindungsgemaB durch die Querverschiebung j 
einer metallischen Leiste in einer dickwandigen, im 
Querschnitt U-formigen, feststehenden Schiene er- 
reicht, die auch aus mehreren, geeignet miteinander 
verbundenen Stiicken von U-formigen Quer- 

10 schnitten zusammengesetzt sein kann und starr auf j 
einem ruhenden Trager befestigt ist. 

Die im Querschnitt U-fdrmige Schiene ergibt : 
drei Fuhrungsflachen, wahrend die metallische ! 
Leiste die vierte Flache bildet, welche eine der 

15 kieinen Seitenflachen des so begrenzten Parallel- , 
epipeds ist. Da ein gewisser freier Raum zwischen j 
der Schiene und der Leiste vorgesehen sein mufl, | 



wird die elektrische Kontinuitat zwischen diesen 
beiden Teilen nach einer Weiterbildung der Erfin- 
dung durch eine Anordnung von Langsaussparun- ao 
gen an der Leiste erreicht. Bei Zusammensetzung 
der Schiene aus mehreren Stucken werden zwischen 
diesen zur Wahrung der elektri schen Kontinuitat 
der ganzen Schiene zweckmafiig geeignete Ver- 
bindungsglieder vorgesehen. as 

Bekanntlich ist es bei bestimmten, zur Unter- 
stutzung der Navigation bei der Ltaftfahrt dienen- 
den Geraten erforderlich, uber ein sehr enges 
Biindel elektromagnetischer Wellen z«m Abtasten 
eines Teiles des Raumes zu verfugen. Dieses 30 
Wellenbiindel kann man, wie ebenfalls bekannt, mit 
Hilfe einer linearen Gesamtheit von in genugender 
Zahl vorgesehenen strahlenden Schaltungsteilen 
verwirklichen, welche zweckmafiig durch Vermitt- 
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lung einer Fuhrung gespeist werden, in der sich 
die Energie in der Form H 0i fortpflanzt. Wie sich 
theoretisch zeigen laBt, ist fur ein waagerechtes 
Net2 von strahlenden Schaltungsteilen der Azi- 
5 muth 0 der Achse des ausgestrahlten Bundels 
durch die Gleichung 



to 

gegeben, in welcher ; 0 die Wellenlange im Vakuum, 
a die groBe Querabmessung der Fuhrung und S der 
Abstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden 
strahlenden Schaltungsteilen ist. 

t$ Urn den Raum nach einer gegebenen Gesetz- 
mafiigkeit abzutasten, genugt es daher, die Ab- 
messung a nach einer entsprechenden Gesetz- 
maBigkeit zu andern. Dieses Problem bietct aber 
technische Schwierigkeiten, die hauptsachlich von 

w der Genauigkeit herriihren, mit der man dem Gesetz 
der Phasen auf der ganzen Lange der Fuhrung 
folgen muB. Nach der Erfindung gelingt es nun, 
cine sehr grofle RegelmaBigkeit fur diese Gesetz- 
maBigkeit zu gewahrleisten, die ihrerseits, wie er- 
as wiihnt, von der RegelmaBigkeit abhangt, mit 
welcher die Breite a auf der ganzen Lange der 
Fuhrung unabhangig von ihrem jeweiligen Wert 
eingehalten wird. 

Die bisher zur Verwirklichung dieses Problems 

30 vorgeschlagenen Losungen weisen hauptsachlich 
den Obelstand auf, daB den etwaigen Formande- 
rungen des festen Teiles der Fiihrung mit ver- 
anderlicher Breite nicht ausgleichende Formande- 
rungen des beweglichen Teiles folgen. Die Form- 

35 anderungen des festen Fiihrungsteiles konnen da- 
bei verschiedene Ursachen haben und z. B. durch 
Anderung der Temperatur, ungleiche Biegung der 
Teile bei der Befdrderung, Schwingungen im 
Laufe des Betriebes, bedingt sein. 

40 GerniiB der Erfindung ist der feststehende Teil 
der Fuhrung mit veranderlicher Breite durch Teile 
von sehr grofier mechanischer Starrheit gebildet, 
wahrend der bewegliche Teil aus einem verhaltnis- 
maBig biegsamen Stuck besteht, das unter der Ein- 

45 wirkung eines geeigneten Antriebs- und Steuer- 
mittels leicht den etwaigen Formanderungen des 
feststehenden Teiles folgt. 

Die Zeichnung veranschaulicht das fur elektrische 
Wellen bestimmte Fiihrungsgebilde beispielsweise 

50 in mehreren Ausfuhrungsformen. 

Abb. 1 laBt schaubildlich die Gesamtheit eines 
erfindungsgemaB ausgestalteten Fiihrungsgebildes 
erkennen. 

Abb. 2 ist ein Querschnitt durch dieses Fiih- 
55 rungsgebilde und 

Abb. 3 ein Querschnitt durch die bewegliche 
Leiste; 

Abb. 4 zeigt im Schnitt und in Ansicht die Ver- 
bindung zweier Stiicke einer aus mehreren Ab- 
60 schnitten zusammengesetzten Schiene; 

Abb. 5 und 6 veranschaulichen im Querschnitt 
zwei Abiinderungen der beweglichen Leiste; 

Abb. 7 zeigt in Ansicht und 
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Abb. 8 im Schnitt und in Ansicht je eine Aos- 
fiihrungsform der Verbindung der Stiicke einer 65 
mehrteiligen Schiene. 

GemiiB Abb. 1 besteht die Wellenfiihrung aus der 
feststehenden Rinne oder Schiene 1 mit einem 
Querschnitt von der Form eines umgekehrten U 
und aus der in dieser U-formigen Schiene 1 in der 70 
Richtung der eingezeichneten Pfeile verschiebbaren 
Leiste 2. Die Schiene 1 ist mit einem starren 
Trager verbunden, der durch zwei U-Eisen 3 und 4 
gebildet ist, deren eine Schenkel 5 und 6 an den 
AuBenflachen durch irgendein geeignetes Mittel voll- 75 
kommen geebnet und geradogerichtct sind. Die 
rechtwinklig abgebogenen Verlangerungen 7 und 8 
der Schenkel der Schiene 1 sind, z. B. mittels 
Bolzen, an die bearbcitcten Schenkel 5 und 6 der 
U-Eisen 3 und 4 angeschIossen f wclche die genaue 80 
Lage der Schiene 1 ge^enubcr fler Leiste 2 l>e- 
stimmen. 

Zwischen der Schiene i und der Leiste 2 ist ein 
gewisser Zwischenraum vorgesehen und das Heben 
und Senken der Leiste 2 wird durch irgendeine 85 
geeignete, in der Zeichnung nicht dargestellte An- 
triebsvorrichtung gesteucrt. Die Leiste 2 ist durch 
den Zwischenraum elektrisch von der Schiene 1 
isoliert. Da Reibungskontakte von einwandfreier 
elektrischer Wirkung bei den benutzten sehr hohen 90 
Frequenzen nicht ausfuhrbar sind, wird die elek- 
trische Kontinuitat des l-'uhrunjisgcbildes 1. 2 durch 
mehrere in der Masse der Leiste 2 ausgebildete 
Liingsaussparungen in der Form von Nuten, Rillen 
oder Schlitzen gewahrleistet, die dazu dienen, zwi- 95 
schen der Schiene 1 und dem oberen Ende der 
Leiste 2 eine Impedanz von au Be rordent licit ge- 
ringem Wert in einem brciten Frequenzbereich ein- 
zufiihren. Diese Xuten und Schlitze erstrecken sich 
iiber die ganze Lange der Leiste 2 an deren oberen 100 
Ende. 

Wie aus Abb. 2 und 3 naher ersichtlich ist, wird 
der elektrische KurzschluB zwischen der Schiene 1 
und der Leiste 2 durch die Gesamtheit der an den 
Seitenfiachen der Leiste 1 ausgesparten Nuten CD 105 
und C U und der in den Leistenkopf schrag ein- 
gefrasten Schlitze B E und B* E' erreicht. Die 
Punkte B, £, B', E' liegen auf den Langsachsen der 
Schragschlitze und der Abstand der Punkte £ und 
& von den oberen Kanten A und A der Leiste 2 no 
und die elektrische Lange der Schlitze BE und 
B* E' sind so gewahlt, daB die Lange der Strecken 
AB und A'& und ebenso die elektrische Schlitz- 
lange ungefahr gleich dem mittleren Wellenviertel 
V* X m in dem zu iiber tragenden Frequenzbereich ist. 115 
Die geometrische Lange der Schragschlitze kann, 
urn den Querschnitt der Leiste 2 nicht zu sehr zu 
schwachen, durch Ausfullung der Schlitze mit 
einem Isolierstoff von genugend hoher Dielektrizi- 
tatskonstante erheblich verkurzt werden, der mit iao 
seiner schragen Stirnflache B x B 2 bzw. B t ' B t ' in der 
Ebene der einen bzw. der anderen Seitenflache der 
Leiste 2 endet. 

Hier, wie in der weiterenErlauterung des Wellen- 
fiihrungsgebildes nach der Erfindung ist bei Er- 1*5 
wahnung eines Teiles mit Wellenviertellange stets 
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ein Stromkreisteil zu verstehen, dessen wirksame 
elektrische Lange derart bemessen ist, daB er die 
Eigenschaften eines Stromkreises mit einer Viertel- 
welle aufweist. Die Schlitze BE und B* E verhalten 
5 sich in diesem Sinn wie Fuhmngsstucke von 
Wellenviertel lange, deren eines Ende£ bzw. E' 
sich im KurzschluB befindet und bei denen dann die 
am anderen Ende B bzw. B* vorhandene Impedanz 
sehr hoch ist, wahrend die Impedanz an den um ein 

10 Wellenviertel davon entfernten Punkten/I und A 
sehr gering ist. 

Wie sich gezeigt hat, treten bei einem nach Abb. i 
bis 3 ausgestalteten Wellenfuhrungsgebilde immer 
noch unerwunschte Energiestreuungen in dem nahe 

15 dem Punkte B t (vgl. Abb. 3) gelegenen Bereich nach 
dem AuBenraum auf, wenn sich eine elektromagne- 
tische Welle in der durch die Hohe a (vgl. Abb. 2) 
gekennzeichneten Hauptfiihrung 1 fortpflanzt. Ver- 
langert man die Seitenflache der Leiste 2 (vgl. 

ao Abb. 3) vom Punkt B 2 aus in der Flucht AB um 
eine Strecke B t C t so daB sich dieserLeistenteil B t C 
wie ein Viertel der Welle X m verhalt, und sieht im 
AnschluB an diesen Teil B t C der einen Leisten- 
flache eine Langsrille von einer der wirksamen elek- 

35 trischen Viertel welle VU^entsprechenden Breite CD 
in der Leiste 2 vor, so erzielt man einen einwand- 
frei wirkenden KurzschluB zwischen der Leiste 2 
und der Schiene 1 im Punkt B oder B r Eine ent- 
sprechende Aufeinanderfolge von Wellenvierteln 

30 l h X m ist an der anderen Seitenflache der Leiste 2 
durch die Strecke C und die Nutenbreite C If 
gegeben, wodurch ein wirksamer KurzschluB im 
Punkt B 2 ' zwischen der Leiste 2 und der Schiene 1 
erreicht ist. Die Energieverluste nach auflen sind 

35 daher beseitigt, und durch die Gesamtheit der Teile 
DC und CB t wird im Punkt B 2 eine von auBen ge- 
sehen unendlich kleine Impedanz eingefuhrt. 

Die Gesamtlange des nach der Erfindung aus- 
gestalteten Fuhrungsbildes kann mehrere Meter er- 

40 reichen, wenn die Zahl der strahlenden Teile einen 
hohen Wert erreicht, der in bestimmten Fallen 
mehrere Hundert betragen kann. Um die Benutzung 
des Fuhrungsgebildes zu erleichtern, ist es in die- 
sem Fall wunschenswert, die star re Schiene 1 (vgl. 

45 Abb. 1 und 4) aus mehreren kurzeren Stucken f , f 
zusammenzusetzen, die in einer geraden Linie auf- 
einanderfolgen. Dabei muB die notwendige elek- 
trische Kontinuitat zwischen diesen Schienen stucken 
gewahrt hie i ben. Zu diesem Zweck weisen gemafl 

50 Abb. 1 und 4 die im Querschnitt U-formigen 
Schienenstucke /', /" usw. eine Schenkeldicke auf, 
die einem wirksamen Wellenviertel V« l m nahe 
kommt. und je zwci aufeinanderfolgende Schienen- 
stucke sind unter Freilassung eines diinnen da- 
55 zwischengeschalteten Luftpolsters aneinander- 
gereilu, dessen Dicke d konstant bleiben muB und 
nur einen vernachlassigbaren Bruchteil der Wellen- 
lange betragen darf. Dadurch ist, wie die Praxis 
zeigt. die elektrische Kontinuitat fiir in der 
60 Schiene 1 sich fortpflanzenden Wellen in befriedi- 
gender Weise gewiinrleistet. 

Bei bestimmten Anwendungsfallen der Erfindung 
ist es notwendig, die Hohe a (vgl. Abb. 2) im Quer- 



schnitt der Fuhrungsschiene 1 genau zu kennen. Zu 
diesem Zweck sind langs der U-fdrmigen Schiene 1 65 
in deren Mittelteil an einzelnen aufeinanderfolgen- 
den Punkten, wie Abb. 1 und 2 zeigen, Pniflocher 9 
gebohrt, durch die man dieStifte eines Mikrometers 
einfuhren und so die Errnittlung des Wertes a mit 
Genauigkeit vornehmen kann. Es laBt sich auch 7* 
leicht jede Anderung dieser Abmessung berichtigen, 
wenn die Schiene 1 durch Auseinandersetzen der 
verschiedenen Stficke i', 1" usw. gebildet ist. Man 
braucht namlich dann nur Keile von geeigneter 
Dicke zwischen die bearbeiteten Flachen 5 und 6 75 
der Winkeleisen3 und 4 und die gegemiberliegenden 
Flachen 7 und 8 der Schiene 1 einzufugen, um in 
genauer Weise das Phasengesetz zu erzielen, das 
man sich zuverwirklichenvorgenomraen hat. Da die 
bewegliche Metalleiste 2 verhaltnismaflig biegsamer 80 
als die dickwandige Metallschiene 1 ist, kann sie 
mit Hilfe eines geeigneten Antriebs- und Steuer- 
mittels ohne Schwierigkeit veranlaBt werden, 
etwaigen Formanderungen der fest liegenden 
Schiene 1 zu folgen: 85 

Abb. 5 und 6 veranschaulkhen im Querschnitt 
abgeanderte Ausfuhrungsformen der Leiste 2, bei 
denen die Bedingung des Vorhandenseins einer 
Impedanz Null in den Punkten A und A' zwischen 
der Leiste 2 und der Schiene 1 wahrend der Ver- 9© 
schiebungen der Leiste 2 aufrechterhalten ist. 
Abb. 5 unterscheidet sich von Abb. 2 dadurch, daB 
die Leiste 2 an ihrem Kopfteil keine Schragschlitze 
aufweist, son dem nur zwei ausgesparte Langsnuten 
von der Breite^C bzw. B*C enthalt, mit deren 95 
Hilfe an den Punkten und A' ein KurzschluB 
aufrechterhalten wird. Der Abschnitt AB der einen 
Seitenflache der Leiste 2, der die obere Flache der 
Leiste von der Langsnut BC trennt, hat eine einem 
wirksamen elektrischen Wellenviertel gleiche Lange, 
und die Breite BC dieser Langsnut entspricht eben- 
falls einem wirksamen elektrischen Wellenviertel. 
Im Punkte C ist die Impedanz zwischen Leiste 2 
und Schiene 1 schwach. Die Langsnut BC mit der 
einem Wellenviertel gleichen Breite hat zur Wir- 105 
kung, daB im Punkte/? eine sehr hohe Impedanz 
auftritt, wahrend die Impedanz im Punkte A auf 
diese Weise praktisch Null wird. Die gleichen 
elektrischen Verhaltnisse bestehen aus Symmetrie- 
griinden fur die andere Seitenflache der Leiste 2, no 
d. h. den Abstand A'& t die Langsnut B*C und die 
Punkte C und A \ 

Die aus Abb. 6 ersichtliche Ausfuhrung der 
Leiste 2, die eben falls die elektrische Kontinuitat 
der Wellen fiihrung und die Vermeidung aller Ver- 115 
luste 1>ei der langs der Schiene 1 sich fortpflanzen- 
den Energie gewahrleistet, weicht von der in Abb. 5 
dargestellten Leiste dadurch ah, r!aB die l>eiden 
Langsnuten BC und WC eine groBere Breite hal>en 
und jede von ihnen ein U-formig gefaltetes Stuck iao 
Band E bzw. E' in ihrer ol>eren Halfte enthalt. 
Der eine Schenkel des im Querschnitt U-formigen 
Bandstiickes E bzw. E' ist durch irgendein geeig- 
netes Mittel an der Leiste 2 befestigt, und dabei 
ist dieOfTnung des U-Querschnittes des Bandstuckes t«5 
E bzw. £' nach der oberen Nutenkante B bzw. B* 
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geiichtet. Die Schenkellange des U-Querschnittes 
des Bandstuckes E bzw. E* ist so bestimmt, daB sie 
einem wirksamen elektrischen Wellenviertel ent- 
spricht. 

5 Auch bei der Ausfuhrung der Leiste 2 nach 
Abb. 6 wird der elektrische Kurzschlufl imPunkte/* 
bzw. A durch zwei Paare von Teilen mit Wellen- 
viertellange unter Aufeinanderfolge einer schwachen 
und einer starken kennzeichnenden Impedanz er- 

io reicht, indem das zweite Paar einen KurzschluBweg 
bildet. Der erste Teil mit Viertelwellenlange ist 
durch den Abschnitt AB bzw. A' & der Leiste 2 
gebildet und der zweite Teil durch die Innenflache 
des an der Leiste befestigten gefalteten Band- 

15 stuckes£ bzw. £' gegeben und dal>ei ein voll- 
kommener Kurzschlufl durch den Mittelstreifen des 
U-formigen Bandstuckes E erzielt. Das Auftreten 
einer Energiestreuung vom Punkte B aus nach 
auBen ist durch eine weitere Aufeinanderfolge von 

jo zwci Teilen mit WeHenvierteHange vermieden, von 
denen der erste BD bzw. &U zwischen der AuBen- 
flache des Bandstuckes E bzw. £' und der Schiene i 
und der zweite durch die untere Half te DC bzw. 
IXC der Langsnut BC bzw. B*C' der Leiste 2 ge- 

25 geben ist. 

Abb. 7 und 8 stellen zwei Ausfuhrungsformen 
fur die Verbindung der aneinamlergereihten 
Stucke i', i" usw. der Schiene i dar. Nach Abb. 7 
wird der Kontakt zwischen zwei aufeinander- 

30 folgenden Schienenstucken 1' und l" durch ein 
elastische's Zwischenglied erreicht, das durch ein 
Blattn aus Flittergold gebildet ist, das durch 
irgendein geeignetes Mittel, z. B. vier Schrauben 12, 
an dem einen der beiden Enden eines jeden Schie- 

35 nenstuckes befestigt und nach dem Profil der 
Schiene zugeschnitten ist. An dem inneren Umfang 
dieses Flittergoldblattes 1 1 sind senkrecht zur Blatt- 
kante Einschnitte 13 vorgesehen. deren Tiefe die 
auBere Blattkante nicht erreicht. Auf diese Weise 

40 sind Flittergoldzahne 14 gebildet, die gegeneinander 
in einer zur Ebene der Zeichnung senkrechten Rich- 
tung verstellt werden konnen. Man kann beispiels- 
weise den einen von je zwei aufeinan der folgenden 
Zahnen nach oben gegeniiber der Zeichenebene an- 

45 heben, um je eine elastische Lamelle in der Art 
einer Riefelung zu bilden. An die von der einen 
Stirnflache eines Schienenstiickes abgehobenen 
Blattgoldlamellen 14 wird die nicht mit einem 
Flittergoldblatt 1 1 versehene Stimflache des nach- 

50 folgenden Schienenstiickes herangefuhrt, so daB sie 
sich an die elastischen Blattgoldlamellen 14 anlegt, 
wodurch sich ein wirksamer elektrischer Kontakt 
zwischen den Schienenstucken ergibt. 

GemaB Abb. 8 wird die elektrische Kontinuitat 

55 zwischen zwei aufeinanderfolgenden Stucken 1', 1" 
der Schiene 1 mit Hilfe einer hufeisenformigen 
Nut 15 erreicht, die am einen Ende eines jeden 
Schienenstiickes ausgespart ist und eine dem wirk- 
samen elektrischen Wellenviertel entsprechende 

60 Tiefe hat. Wie sich gezeigt hat, ergibt sich eine fur 
die Erzielung der elektrischen Dichtheit der ganzen 
Fuhrungsschiene 1 vorteilhafte Form dieser Nut 15 
dadurch, daB sie, wie Abb. 8 zeigt, ungefahr 
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nach zwei Kurvenbogen, z. B. nach zwei Kreis- 
bogen gekrummt ist, die so gewahlt sind, daB der 65 
Abstand jeder Nutenhalfte voh der inneren Seiten- 
flache der Schiene praktisch einem wirksamen elek- 
trischen Wellenviertel in der Mittc M der Hohe des 
Schienenquerschnittes cntspricht, wic in Abb. 8 

/ 7° 
durch die Eintragung des Wertes ' in dem einen 

Schenkel des Schienenstiickes 1' angedeutet ist. Die 
Lange dieser eine Tiefe gleich einem Wellenviertel 
aufweisenden Nut wird vorzugsweise so gewahlt, 
daB sie in abgewickeltem Zustand gleich einem 75 
ganzen Vielfachen der wirksamen Halbwellenlange 
ist. Zur Verringerung ihrer geometrischen Ab- 
messungen kann die Nut 15 mit einer dielektrischen 
Fiillung versehen sein. 

80 

PATENTANSPHf:CHE: 

1. Fiihrungsgebilde fiir elektrische Wellen. 
bei dem die Phasengeschwindigkeit geregeh 
werden kann, inslxrsondere zur phasenverander- 
lichen Erregung mehrercr Strahler, dadurch ge- *5 
kennzeichnet, daB eine dickwandige, starr an 
einem ruhenden Trager (3. 4) befestigte Metall- 
schiene(i) von U-forinij'em Oucrsvlmitt durch 
ihre Innenflache drei Seitenfliichen der im Quer- 
schnitt rechteckigen Wellenfiihrung bestimmt 90 
und eine in dieser Schiene (1) mit Abstand ver- 
schiebbare Metallciste (2) durch ihrc Kopf- 
flache eine der beiden Schmalseiten als vierte 
Seitenflache darstellt (Abb. 1). 

2. Fiihrungsgebilde nach Anspruch 1. dadurch 95 
gekennzeichnet, daB die verschicbbare Leiste (2) 

an ihren Seitenflachen zur Wahrung der elek- 
trischen Kontinuitat zwischen ihr und der 
Schiene (1) im ganzen benutzten Frequenz- 
bereich rillen- oder nuten- oder schlitzformige 100 
Aussparungen aufweist und dadurch Schal- 
tungsteile mit den elektrischen Eigenschaften 
einer oder mehrerer Wellenviertel-Stromkreise 
bildet (Abb. 1, 2, 3 und 5). 

3. Fuhrungsgebikle nach Anspruch 1 oder 2, *°5 
dadurch gekennzeichnet. daB die Schiene (1) 
aus mehreren Stiicken (i' f 1" usw.) zusammen- 
gesetzt ist, die stirnseitig unter Aufrecht- 
erhaltung der elektrischen Kontinuitat der 
ganzen Schiene (1) aneinandergereiht und ein- "° 
zeln fest mit dem Schienentrager (3, 4) zur 
Bildung einer starren Gesamtheit groBer Lange 
verbunden sind (Abb. f, 4 und 8). 

4. Fiihrungsgebilde nach Anspruch 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stucke (1', 1" "5 
usw.) der mehrteiligen Schiene (1) stirnseitig 
durch ein schmales Luftpolster {d) von einer 
gegeniiber der Wellenlange vernachlassigbaren 
gleichformigen Dicke voneinander geschieden 
sind und zur Wahrung der elektrischen Kon- «o 
tinuitat zwischen zwei aufeinanderfolgenden 
Schienenstucken (z. B. 1'. 1"). deren Wande 
eine sie als Stromwcge von einem Wellenviertel 
wirksam machende Dicke (c) aufweisen (Abb. 1 

und 4). 135 

5. Fuhrungsgebikle nach Anspruch 1 bis 3 ? 



K 001798 



827 085 



5 



dadurch gekennzeichnet, dafl zur Wahrung der 
elektrischen Kontinuitat zwischen je zwei auf- 
einanderfolgenden Schienenstucken (z.B. i', i"), 
an dem einen dieser Stucke ein teilweise 
5 lamellenartig hochgebogenes Blatt(n) aus 
Flittergold angebracht ist, an welches das andere 
Schienenstuck herangefiihrt ist (Abb. 7). 

6. Fuhrungsgebilde nach Anspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafl zur Aufrech't- 

10 erhaltung der elektrischen Kontinuitat zwischen 
je zwei aufeinanderfolgenden Schienenstucken 
(z. B. 1', 1") am Ende des einen dieser beiden 
Stucke eine hufeisenformige Nut (15) von einer 
einem Wellenviertel nahekommenden elek- 

15 trischen Tiefe und einer einem ganzzahligen 
Vielfachen der halben Wellenlange gleichen 
wirksamen elektrischen Lange ausgespart ist 
(Abb. 8). 

7. Fuhrungsgebilde nach Anspruch 6, dadurch 
ao gekennzeichnet, dafl die am einen Ende der ein- 

zelnen Stiicke (1', 1" usw.) der mehrteiligen 
Schiene(i) ausgesparte hufeisenformige Nut 
(15) zur Verringerung ihrer geometrischen Ab- 
messungen mit einer dielektrischen Fullung ver- 
«5 sehen ist (Abb. 8). 

8. Fuhrungsgebilde nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
bewegliche Leiste (2) am oberen Ende jeder 
Seitenflache in einem dem Wellenviertel gleichen 

30 Abstand von ihrer Kopfflache (A A*) mit schra- 
gen Langsschlitzen (BE, B* E*) von Wellen- 
viertellange und in einer einem Wellenviertel 
gleichen Entfernung von diesen Schragschlitzen 



mit einer Langsnut (CD, C &) von einer dem 
Wellenviertel gleichen Breite versehen ist 35 
(Abb. 3). 

9. Fuhrungsgebilde nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafl die Schragschlitze 
(B£ r F£^der Leiste (2) zur Verkurzung ihrer 
geometrischen Lange mit einem Isolierstoff ge- 40 
nugend hoher Dielektrizitatskonstante ausge-.^ 
fullt sind (Abb. 3). 

10. Fuhrungsgebilde nach einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
bewegliche Leiste (2) am oberen Ende jeder 45 
Seitenflache in einem dem Wellenviertel gleichen 
Abstand von der Kopfflache (A A} eine Langs- 
nut (BC t B'C) von einer die Wellenviertel- 
lange uberschreitenden Breite aufweist und in 
dieser ein U-formig gefaltetes Bandstuck (£,£') 5° 
von einer der Viertelwellenlange gleichen 
Schenkel lange enthalt (Abb. 6). 

ix. Fuhrungsgebilde nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die bewegliche Leiste (2) am oberen Ende jeder 55 
Seitenflache in einem dem Wellenviertel gleichen 
Abstand von der Kopfflache {A A') eine Langs- 
nut (B C bzw. B'C) von einer ebenfalls einem 
Wellenviertel gleichen Breite aufweist (Abb. 5). 

12. Fuhrungsgebilde nach einem der An- 60 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Hohe (a) des freien Raumes zwischen der 
Kopfflache der Leiste (2) und der Schiene (1) 
durch Ein fugting von Keilen zwischen die 
freien Enden (7, 8) der Schienenschenkel und 65 
deren Trager (5, 6) regelbar ist ( Abb. 1 und 2). 
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